‘ KSI AZN'C A Ksigznica Slaska t. 42, 2026

ISSN 0208-5798

SLASKA CC BY-NC.ND 40

WISLAWA BERTMAN

Biblioteka Slaska
ORCID: 0009-0007-2155-8694

Lwowscy szybownicy na Podbeskidziu

Streszczenie

Autorka przedstawia dzieje polskiego szybownictwa po II wojnie
$wiatowej, eksponujac role srodowiska wywodzacego si¢ z przedwo-
jennego Lwowa. Omawia dziatalno$¢ wybitnych inzynieréw, kon-
struktoréw, pilotéow doswiadczalnych i organizatoréw lotnictwa,
zwigzanych przed 1939 rokiem z Politechnika Lwowska oraz Lwow-
skim Aeroklubem, ktérzy po wojnie osiedlili si¢ w okolicach Bielska.
Dowodzi, ze ich aktywnos$¢ umozliwila kontynuacje najlepszych tra-
dycji Iwowskiego szybownictwa na Podbeskidziu i przyczynila si¢ do
pdzniejszych sukceséw polskich pilotow.

Stowa kluczowe

Politechnika Lwowska, Instytut Szybownictwa w Bielsku-Bialej,
szybownictwo, szybownicy, Piotr Mynarski, lotnictwo
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Przez diugie lata powojenne Polska byta potega szybownictwa na $wiecie. Pol-
skie konstrukcje szybowcowe zdobywaly nagrody, a polscy szybownicy medale.
Szybowce produkowane w Polsce byly wysylane do wielu krajow $wiata, a szybow-
nictwo zawsze gromadzito mtodych pasjonatéw tego sportu. Wspominajac wktad
polskich inzynieréw, konstruktorow przybylych z terenéw wschodnich Rzecz-
pospolitej w rézne dziedziny techniki i przemystu na Slasku, nie sposéb pomi-
na¢ Iwowskich szybownikéw, dzieki ktérym sport szybowniczy, a takze zwiazany
z nim przemysl, osiagnal prawdziwe wyzyny. W artykule przywotano wybitne
postacie szybownictwa, a zatem inzynierdw, konstruktoréw, pilotow doswiadczal-
nych i organizatoréw lotnictwa zwigzanych przed wojna w wigkszosci z Politech-
nika Lwowska i Lwowskim Aeroklubem, ktérzy po wojnie przybyli na Podbeski-
dzie, a dokladniej w okolice Bielska: Piotra Mynarskiego (1908-1986), Franciszka
Kotowskiego (1901-1970), Rudolfa Matza (1903-1953), Rudolfa Weigla (1914-
1952), Jozefa Niespata (1910-1992), Wiadystawa Nowakowskiego (1916-1980)
i Romana Zatwarnickiego (1916-1992)', a takze kilku innych. Pelne biogra-
my tych os6b znalazly sie w wydanym przez Instytut Slaski w Opolu leksykonie
Kresowianie na Slgsku po 1945 roku. Byly to postacie nietuzinkowe, pionierzy
lotnictwa na Podbeskidziu, nie tylko utalentowani konstruktorzy, ale tez odda-
ni pedagodzy ksztalcacy nowe pokolenia szybownikéw, patrioci, sposrod ktorych
wielu mialo doswiadczenia w walce o niepodleglto$¢, ludzie aktywni, odwazni pi-
loci. Dzigki nim powotano Instytut Szybownictwa, a nastepnie Szybowcowy Za-
ktad Doswiadczalny w Bielsku-Biatej. Wspominajac ich sylwetki, warto przedsta-
wi¢ zarys historii polskiego szybownictwa. Punktem wyjscia naszych rozwazan
beda poczatki ruchu szybowcowego we Lwowie.

Lwowskie szybownictwo

Dynamiczny rozwoj lotnictwa na poczatku XX wieku miat wielu entuzjastow
we Lwowie, zwlaszcza wsrdd studentéw Wydzialu Budowy Maszyn Szkoty Po-
litechnicznej. W zwigzku z tym juz 6 listopada 1909 roku powotano tam Zwia-
zek Awiatyczny. Inicjatywa ta od poczatku cieszyla si¢ poparciem kadry naukowej
Lwowskiej Szkoty Politechnicznej, a wspotzatozycielami i mentorami zwigzku byli
liczni profesorowie’. W pierwszych latach po odzyskaniu przez Polske niepod-
legtosci kwestia ksztalcenia kadry inzynierskiej i sportowej stala si¢ sprawg bar-
dzo znaczacy. Politechnika Lwowska® stanowita wowczas prawdziwg Alma Mater
polskich politechnik, najstarszg uczelni¢ techniczng sposrod dwczesnie dziataja-
cych. Zwiazek Awiatyczny Studentéw Politechniki Lwowskiej (ZASPL) mial wiec
doskonale warunki rozwoju i juz od 1924 roku zaangazowal si¢ w dziatalnos¢ szy-

' Oczywiscie nie jest to pelna lista kresowych szybownikéw, ktérzy po wojnie zwigzali swe losy
z Instytutem Szybownictwa i Aeroklubem Bielskim.

2M.in. Maksymilian Huber, Stefan Drzewiecki i Zygmunt Sochacki.

*Takg nazwe przyjeta w 1921 roku. Wigcej na temat dziejow Politechniki Lwowskiej w: Z. Po-
plawski, Politechnika Lwowska w latach 1844-1945, Krakéw 1999.
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bownicza*. W tym celu utworzono Sekcje Techniczng zwigzku, w ramach ktorej
przystapiono do budowy pierwszego szybowca CW-I konstrukeji cztonka zwigz-
ku - Wactawa Czerwinskiego (6wczesnie jeszcze studenta, z czasem wybitnego
konstruktora szybowcow®). Zwiazek Awiatyczny nie mial mozliwosci szkolenia
pilotéw, dlatego tez podjeto w 1927 roku decyzje o stworzeniu Aeroklubu Aka-
demickiego we Lwowie, ktory zostal przeksztalcony w Aeroklub Lwowski. Juz
w 1928 roku zostaly uwienczone powodzeniem starania zwigzku o utworzenie
katedry lotnictwa. Na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej zosta-
ta utworzona Sekcja Lotnicza, ktorej opiekunem byl profesor inzynier Stanistaw
Lukasiewicz. Rok pdzniej (1929) powstalo Laboratorium Aerodynamiczne Poli-
techniki Lwowskiej. Rok 1929 byl przelomowy w rozwoju polskiego szybownic-
twa. Zbadano wowczas tereny Bezmiechowej w Bieszczadach na zboczach Gor
Stonnych i zaakceptowano ten obszar do prowadzenia szkolen pilotéw i lotéw do-
swiadczalnych®. W 1930 roku powstata tam prowadzona przez Aeroklub Lwowski
szkota szybowcowa, ktdrej zadaniem byto m.in. szkolenie kadry instruktorskiej
i testowanie nowych rozwigzan technicznych. O wysokim poziomie szkoty swiad-
czyl udzial w kursach zagranicznych uczestnikéw z réznych panstw europejskich
i Ameryki. W 1932 roku zostal utworzony we Lwowie Instytut Techniki Szybow-
nictwa. Byl to drugi na $wiecie instytut tego typu. W 1936 roku nazwa placow-
ki zostala zmieniona na Instytut Techniki Szybownictwa i Motoszybownictwa
(ITSM); przejat on na kilka miesigcy Warsztaty Szybowcowe ZASPL, ktére w tym
okresie nosily nazwe Doswiadczalne Warsztaty Szybowcowe ITS (pdzniej Lwow-
skie Warsztaty Lotnicze LWL?).

Kierownikiem biura konstrukcyjnego zaktadow byt jeden z bohateréw naszej
opowiesci, inz. Franciszek Kotowski®. Urodzit sie 29 listopada 1901 roku w Brze-
zinach koto Ropczyc (obecnie wojewddztwo podkarpackie), pochodzit z rodziny
rolniczej. Po ukonczeniu szkoty powszechnej kontynuowat nauke w gimnazjum
w Rzeszowie. W wieku siedemnastu lat uczestniczyl w obronie Lwowa, a nastep-
nie, jako zolnierz 5 putku piechoty Legionow, walczyt nad Zbruczem. Wziat udziat
w wojnie polsko-bolszewickiej. Po wojnie powrdcit do gimnazjum, zdal mature

*Wigcej na ten temat m.in. w: A. Skarbinski, Zwigzek Awiatyczny Studentéw Politechniki Lwow-
skiej, ,Semper Fidelis” 1993, nr 1, s. 24-26.

> Waclaw Czerwinski (1900-1988) — polski konstruktor lotniczy, pilot. Byl jednym z najwybit-
niejszych polskich konstruktoréw okresu mig¢dzywojennego, twérca wielu szybowcéw, m.in. Sa-
lamandra (1936), WWS-2 Zaba (1938), WWS-3 Delfin, PWS-33 Wyzel i PWS-101. W 1928 roku
w Warsztatach Szybowcowych ZASPL skonstruowal CW-I, na ktérym zostal wykonany (przez
Szczepana Grzeszczyka) pierwszy w Polsce lot zaglowy. W 1935 roku przenidst si¢ do Wojskowych
Warsztatow Szybowcowych w Krakowie. We wrze$niu 1939 roku wyemigrowat do Francji, potem do
Anglii. Od 1941 roku mieszkal w Kanadzie, gdzie pracowal w zakladach lotniczych jako konstruktor
szybowcow, a pdzniej samolotow.

¢ Polskie lotnictwo sportowe, Krakow 1987, s. 107.

7Wigcej na ten temat zob. A. Glass, Lwowskie warsztaty szybowcowe, ,,Skrzydlata Polska” 1994,
nr9,s. 51-54.

8 Zob. Polskie szybowce 1945-2011, red. A. Glass, T. Murawski, Bielsko-Biala 2012, s. 25-26;
Z. Poplawski, Franciszek Kotowski, [w:] Stownik biograficzny technikéw polskich, t. 6, Warszawa 1995,
s. 71-72.
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i w 1922 roku podjat studia na Politechnice Lwowskiej na Wydziale Mechanicz-
nym. W latach 1928-1929 odbyt kurs pilotazu motorowego w Aeroklubie Lwow-
skim. Jednoczesnie zwigzal si¢ zawodowo i naukowo z lotnictwem, ktdre okazato
sie jego pasja. W latach 1929-1933 byt kierownikiem Warsztatow Zwiagzku Awia-
tycznego. Od 1933 zostal instruktorem pilotazu w Szkole Szybowcowej w Bezmie-
chowej. Byt zaangazowanym pilotem i wiele godzin spedzil na lataniu. W latach
1935-1937 pracowal jako kierownik techniczny i pilot doswiadczalny w Instytu-
cie Techniki Szybownictwa we Lwowie. Opracowal projekt szybowca ITS-8 oraz
samolotu ITS-Jaskétka — dolnoplatu szkolnego. Prowadzit takze zaawansowane
badania w zakresie statecznosci lotu. Od 1935 roku rozpoczat prace dydaktyczng
w Katedrze Budowy Platowcéw Politechniki Lwowskiej. W latach 1937-1939 kie-
rowal biurem konstrukcyjnym Lwowskich Warsztatéw Lotniczych. Zaprojektowat
wtedy wyczynowy szybowiec PWS-101 Rekin’.

Lata 1937-1939 byly okresem intensywnego rozwoju polskiego szybownictwa,
czasem szkolenia pilotéw, lotéw doswiadczalnych, tworzenia nowych konstrukgji
szybowcowych i bicia rekordéw. Jak czytamy w almanachu Polskie Lotnictwo Spor-
towe:

Bylismy potega szybowcowa $wiata, druga po Niemczech w dziedzinie masowosci osiagnie¢

sportowych, liczebnosci pilotéw wyczynowych, konstrukeji oraz prowadzonych prac nauko-
wo-badawczych. W niektérych natomiast dziedzinach - réwnorzedna'®.

Panstwo polskie silnie wspieralo ten rozwoj. Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej propagowata hasto: ,Szybownictwo sportem ludowym”, towarzyszy-
ta temu szeroko zakrojona akcja propagujaca szybownictwo w mediach, zwtasz-
cza w radiu. Tlumy zainteresowanej mlodziezy, harcerzy, w tym dziewczat!
garnely sie do sportu szybowcowego. Sport ten jako pierwszy w Polsce zostal ure-
gulowany ustawa Sejmu.

Warto zauwazy¢, ze juz w latach 30. zaczely rozwija¢ sie Sciste zwigzki lwow-
skiego szybownictwa z Podbeskidziem. Na Slgsku od 1934 roku w Goleszowie
dzialala szkola szybowcowa na gérze Chelm, prowadzgca szkolenia podstawowe
pilotéw. Po zdobyciu kategorii A i B byli oni zmuszeni wyjezdza¢ na dalsze szko-
lenia az w Bieszczady do Bezmiechowej. Zrodzila si¢ potrzeba, aby stworzy¢ nowa
szkole szybowcowg blizej Goleszowa na Podbeskidziu. Powstal pomyst, aby nowa
szkote ulokowaé w pasmie gory Zar. W tym celu jesienig 1935 roku zaproszo-
no Piotra Mynarskiego, pilota wyczynowego, a w pdzniejszym czasie kierownika
szkoty szybowcowej w Bezmiechowej, do zbadania terenéw goéry Zar pod katem

° Franciszek Kotowski po wybuchu wojny w listopadzie 1939 roku zostal mianowany docentem
i kierownikiem Katedry Budowy Platowcéw. Prace t¢ kontynuowatl pod okupacja radziecka. Jesz-
cze w 1941 roku brat udzial w zawodach szybowcowych na Krymie, a jego szybowiec Rekin pobit
wowczas kilka rekordow ZSRR. Gdy Niemcy zajeli Lwow, stracit prace na uczelni. Od 1943 roku
dziatal w Armii Krajowej. Zaangazowal si¢ w tajne nauczanie, dziatal w wywiadzie, wzigl udzial
w akeji ,Burza”

10 Polskie lotnictwo sportowe..., s. 108.

" Zwlaszcza po ustanowieniu przez pilotke szybowniczke Wande Modlibowska rekordu miedzy-
narodowego w 1937 roku.



Lwowscy szybownicy na Podbeskidziu 35

przydatnosci do szkolen szybowcowych'>. Mynarski na szybowcu Wrona doko-
nat oblotu Zaru na zlecenie LOPP. Lot trwat 4 godziny i 7 minut'®. Takiego wyni-
ku nikt sie nie spodziewal; przypieczetowal on miejsce goéry Zar w historii szko-
len szybowcowych. Sam Piotr Mynarski, legenda polskiego lotnictwa, urodzit sie
25 czerwca 1908 roku w Starej Wsi koto Oswiecimia, w rodzinie chlopskiej, ukon-
czyl gimnazjum im. Adama Asnyka w Bialej i rozpoczal studia na Wydziale Me-
chanicznym Politechniki Lwowskiej. Tam zwigzal si¢ ze Zwigzkiem Awiatycznym,
a nastepnie szkolg szybowcowa w Bezmiechowej. Szybownictwo stalo sie jego pa-
sja. Byl réwnoczesnie zapalonym harcerzem i w sierpniu 1933 roku, jako czlonek
harcerskiej ekipy szybowcowej, wzial udzial w Miedzynarodowym Zlocie Skau-
towym IV Jamboree w Godollo pod Budapesztem'. Podczas defilady skautéw
z calego swiata wykonal pokazowy lot na szybowcu SG-28. Zademonstrowat tez
Wegrom dtugi (65 km) przelot nad terenem plaskim. W krotkim czasie stat sie jed-
nym z najlepszych pilotéw i rekordzistow szybowcowych w kraju. W 1937 roku
na Miedzynarodowych Zawodach Szybowcowych w Rhon-Wasserkuppe w Niem-
czech (uznanych za I Szybowcowe Mistrzostwa Swiata) na szybowcu PWS-101
ustalil rekord odleglodci przelatujac 351 km z Wasserkuppe do Hamburga's; byt
to jednoczesnie szybowcowy rekord Polski. Byl pierwszym polskim pilotem od-
znaczonym Srebrng Odznaka Szybowcowa (nr 179) nadang 17 grudnia 1935 roku
przez Miedzynarodowsa Federacje Lotniczg (FAI). Piotr Mynarski byl réwniez uta-
lentowanym pedagogiem, swe zdolnos$ci wykorzystywatl juz w szkole w Bezmie-
chowej, a potem w bielskich placéwkach edukacyjnych. Charyzmatyczny, uwiel-
biany przez ucznidéw stanowit dla nich wzér pilota i sportowca. W czasie wojny,
po zlikwidowaniu Politechniki Lwowskiej przez Niemcéw, pracowal w Szkole Rol-
niczej w Dublanach pod Lwowem jako wykladowca i instruktor traktorowy. Row-
noczesnie zaangazowat sie w dziatalnos¢ konspiracyjng w ramach Armii Krajowej.
W 1943 roku zostal aresztowany w ulicznej tapance i byt wigziony przez szes¢ mie-
siecy, az do wkroczenia do Lwowa Armii Czerwone;j.

Wybitna postacig Iwowskiego szybownictwa, ktéra odegrata wazng role w po-
wstaniu os$rodka bielskiego, byl Rudolf Weigl'®. Urodzony w 1914 roku w Jarosta-

2Wyprawa w sktadzie: Piotr Mynarski, Marian Legezynski i Wtadystaw Stodkiewicz ocenila po-
zytywnie pod tym katem gore Zar w Beskidzie Malym, a szkola szybowcowa na gorze Zar stala sie
pdzniej waznym miejscem w historii polskiego szybownictwa.

Y A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000, Wroctaw 2015, s. 83-91; J. Ilasze-
wicz, O nowe szybowiska, ,,Skrzydlata Polska” 1936, nr 2, s. 43.

" M. Kann, IV Jamboree Skautowe 1933 w Godolls, [w:] Na harcerskich skrzydtach, pod red.
A. Glassa, Bielsko-Biata-Warszawa 2021, s. 17-20.

Inne rekordy Piotra Mynarskiego:
19 lipca 1933 - rekord przelotu otwartego 84,2 km na szybowcu CW-5bis/33 na trasie Lwow-Brzezany.
30 pazdziernika 1933 - rekord dlugotrwalosci lotu na szybowcu SG-3/34 wynoszacy 11 godzin
i 52 minuty.
11 kwietnia 1934 - rekord dlugotrwalosci lotu na szybowcu dwumiejscowym CW-IV wynoszacy
11 godzin i 23 minuty.
1 maja 1934 - rekord przelotu docelowo-powrotnego z Bezmiechowej o dlugosci 15,8 km (za: J. Je-
drzejewski, Polscy piloci doswiadczalni, Warszawa 2014, s. 416).

16 Zob. m.in. T. Kostia, Rudolf Weigl, [w:] Stownik biograficzny technikéw polskich, t. 9, Warszawa
1998, s. 154-155; A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000, Wroctaw 2015.
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wiu byl bratankiem stawnego biologa, profesora Rudolfa Weigla, wynalazcy szcze-
pionki na tyfus. Po otrzymaniu §wiadectwa dojrzatosci w Poznaniu rozpoczat stu-
dia na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej, gdzie w 1938 roku otrzy-
mal dyplom inzyniera mechanika. Swoja przygode z szybownictwem rozpoczat
juz jako mlody student. W kroétkim czasie zdobyl wszystkie kategorie uprawnien
pilota, m.in. uzyskal IV stopien wyszkolenia lotniczego i uprawnienia instruk-
torskie. Mial cechy przywddcze i $mialos¢ w podejmowaniu decyzji. W szkole
szybowniczej w Czerwonym Kamieniu objal stanowisko kierownika wyszkole-
nia. Doskonalil swoje umiejetnosci lotnicze i zdobyl Srebrna Odznake Szybow-
cows. Jako szef ekipy Aeroklubu Lwowskiego startowal w kolejnych krajowych
zawodach szybowcowych: w 1937 roku zdobyl wraz z zespotem II miejsce w Kra-
jowych Zawodach Szybowcowych, a rok pozniej I miejsce w VIII Krajowych Za-
wodach Lotniczych. Sam indywidualnie otrzymatl najwyzszy wynik sposréd
wszystkich uczestniczacych w zawodach pilotéw (4,9 punktéw na 5 mozliwych).
Ukazuje to skale jego umiejetnosci. Swietng kariere sportowg przerwata wojna.
Uczestniczyt w kampanii wrzesniowej i dostal si¢ do niewoli niemieckiej, jednak
udalo mu sie zbiec i powréci¢ do Lwowa, okupowanego wéwczas przez wladze ra-
dzieckie. Podjal prace na Politechnice Lwowskiej na stanowisku asystenta, rozpo-
czal nawet prace nad doktoratem, ktérego jednak nie udato mu sie dokonczy¢.
W styczniu 1943 roku wstapit do Armii Krajowej, a juz w grudniu zostal aresz-
towany i skazany na kar¢ $mierci. Réwniez tym razem dopisalo mu szczgscie.
Kare $mierci zamieniono na kare wiezienia, ktdrg odsiadywat przez pewien czas
na Montelupich w Krakowie. Z czasem wystany do obozu koncentracyjnego
w Gross-Rosen, potem Mauthausen i Gusen, doczekal wyzwolenia i powrdcit
do Polski, na Gérny Slask, gdzie podjat prace w Instytucie Naukowo-Badawczym
Przemystu Weglowego w Katowicach, na stanowisku inzyniera adiunkta. My$l
o powolaniu do zycia o$rodka szybowniczego na Slasku sprawita jednak, ze wkrét-
ce porzucil dotychczasowe zajecie.

Jesienig 1945 roku zostal ekspatriowany do Bytomia Piotr Mynarski, ktory
podjat prace w kopalni Rozbark, a w Bytomiu spotkal si¢ z innymi Iwowskimi me-
chanikami: Franciszkiem Kotowskim i Jozefem Niespatem. Warto tu przedstawi¢
tego konstruktora. Jozef Niespal'” urodzil si¢ 4 stycznia 1910 roku we Lwowie, 0j-
ciec byl z pochodzenia Czechem. Rodzina byta wielodzietna, maly Jézef mial sied-
mioro rodzenstwa, w tym sze$¢ sidstr, ktore rowniez zapisaly si¢ w polskiej kul-
turze'. Ukonczyl Panstwowa Szkole Techniczng, kierunek elektromechaniczny.
Odbyt praktyke w Stacji Doswiadczalnej Politechniki Lwowskiej, po czym zostat
zatrudniony w 1933 roku w Instytucie Techniki Szybownictwa przy Politechnice
Lwowskiej, poczatkowo jako technik, a nastepnie konstruktor. W 1936 roku zdo-
byt uprawnienia pilota. W tym czasie ozenil sie. Wigze si¢ z tym tragiczna historia:
jego zona Eugenia Wodalo, z ktéra mial syna Witolda (inzyniera lotnictwa), zosta-
ta w 1944 roku zamordowana w trakcie rzezi wolynskiej. Jeszcze przed wojna Jozef

17 Polskie szybowce 1945-2011, red. A. Glass, T. Murawski, Bielsko-Biata 2012, s. 187-188.
'8 Ku pamieci, https://www.kupamieci.pl/albinajedruch/ [dostep: 16.02.2026].
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Niespat odnosil sukcesy w pracy konstruktora. W 1937 roku przeszedl do Lwow-
skich Zaktadéw Lotniczych, tam skierowano go na praktyke do Podlaskiej Wy-
tworni Samolotéw w Biatej Podlaskiej, z ktorg potem wspolpracowat przez dluz-
szy czas, uczestniczac w tworzeniu konstrukcji samolotowych, m.in. szybowca
olimpijskiego PWS-103, a nast¢pnie samolotu PWS-33 Wyzel, dla ktérego opraco-
wywal dokumentacje. W potowie 1944 roku opuscit Lwow i znalazl zatrudnienie
najpierw w Nowym Saczu, w parowozowni Strdze, a potem w Malopolskich Za-
ktadach Chemicznych w Krakowie. Juz wtedy rozpoczat prace projektowe nad szy-
bowcem wyczynowym. Pod koniec 1945 roku zetknat si¢ z Piotrem Mynarskim
i Franciszkiem Kotowskim.

Nowe poczatki - powolanie Instytutu Szybownictwa w Bielsku-Bialej

Podczas pierwszego spotkania zrodzil si¢ pomyst, aby stworzy¢ na Gérnym
Slasku osrodek konstrukcyjny szybownictwa, najlepiej w formie instytutu. Pro-
jekt zaczal przybiera¢ realne ksztalty, gdy do niewielkiego grona dolaczali kolej-
ni lwowscy konstruktorzy. Jednak dopiero gdy na Gérny Slask przyjechali: Rudolf
Matz, Marian Gracz i Rudolf Weigl, podjeto wspdlng decyzje¢ o przeniesieniu do-
robku Iwowskiego szybownictwa na tereny obecnej Polski. Wszyscy byli §wiado-
mi faktu, ze instytut bedzie potrzebowal nie tylko zaplecza technicznego i warsz-
tatowego, ale réwniez lotniska. W Bielsku juz przed wojna od 1935 roku dzialaly,
zalozone przez inz. Tadeusza Chlipalskiego' (takze Lwowianina), Slaskie Warsz-
taty Szybowcowe. Powstawaly tam szybowce konstrukcji Wactawa Czerwinskie-
go, m.in. CW-Skaut i jego rozwiniecie WWS-Zaba, a takze WWS1-Salamandra.
Nalezy wspomnie¢ réwniez o bielskim harcerstwie, ktdre tuz po przejsciu fron-
tu zaczglo si¢ organizowad. Jeszcze w 1945 roku powolano druzyne lotnicza, kto-
ra poprowadzit szybownik i spadochroniarz druh Tadeusz Puchajda. Druzyna ta
postanowita zaopiekowa¢ sie sprzetem szybowcowym pozostawionym na Slasku
przez okupanta. Dzigki inicjatywie harcerzy wkroétce powotano w Biatej Central-
ny Osrodek Szybowcowy Harcerstwa Polskiego. Oprocz wspomnianych juz szkot
szybowcowych na Gérze Chetm kolo Goleszowa i na Gérze Zar koto Miedzybro-
dzia, szkota szybowcowa dzialata réwniez na Kopcu Lipnickim w Bialej, a w pobli-

¥ Tadeusz Chlipalski urodzit si¢ w 1904 roku w Delatynie (wojewddztwo stanistawowskie),
ale juz we wczesnym dziecinstwie zamieszkal z rodzicami we Lwowie. Po ukonczeniu gimnazjum
rozpoczal studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej, gdzie poznal konstruktora
szybowcow Waclawa Czerwinskiego, ktéoremu w latach 1925-1926 pomagal budowa¢ pierwsze kon-
strukcje szybowcowe w Ilwowskiej zajezdni tramwajowej. W 1928 roku uzyskal dyplom inzyniera
mechanika. Po studiach zdobywat kolejne kategorie uprawnien pilota szybowcowego, m.in. w Bez-
miechowej pod okiem Piotra Mynarskiego. W 1931 roku przenidst si¢ do Bielska. Tam w Panstwo-
wej Szkole Przemystowej zalozyl Koto Szybowcowe i wspolnie z uczniami zbudowal pierwszy szy-
bowiec Skaut. W 1934 roku z jego inicjatywy powstata szkota szybowcowa na goérze Chetm. Rok
pozniej zostal zalozycielem i kierownikiem Slaskich Warsztatéw Szybowcowych (SWS) w Biel-
sku. Produkowano tu gtéwnie szybowce konstrukcji Wactawa Czerwinskiego. Do Lwowa powrdcit
pod koniec 1938 roku, aby obja¢ kierownictwo Lwowskich Warsztatow Lotniczych (LWL). Po wojnie
zwigzal swoje losy z Politechnikg Slgska.
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skich Aleksandrowicach (obecnie dzielnica Bielska) od 1933 roku byto czynne lot-

nisko, stuzgce m.in. Slagskiemu Aeroklubowi®. Jak wspominat Jézef Niespat:
W miedzyczasie przyszla wiadomo$¢ o istnieniu oérodka szybowcowego w Bielsku-Biatej
obejmujacego warsztaty stolarskie, szkoly szybowcowe na Zarze i w Goleszowie oraz lotni-
sko w Aleksandrowicach [...]. Nastapily wiec spotkania obu grup [bielskiej i Iwowskiej —
gliwickiej] w sierpniu, pazdzierniku i grudniu 1945 r. Ze strony gliwickiej brali w nich udziat
inzynierowie, E Kotowski, R. Weigl, M. Gracz i J. Niespal. Ze strony bielskiej: W. Janica,
B. Wyrwicz, mgr inz. T. Gajda i inni oraz bardzo przychylnie ustosunkowane wtadze admini-
stracyjne i partyjne®'.

Grunt pod instytut zostal przygotowany. W listopadzie 1945 roku w Jezowie
Sudeckim odbyta si¢ Pierwsza Ogdélnopolska Konferencja Szybowcowa. Podczas
tej konferencji inz. Rudolf Weigl wysunal propozycje stworzenia o$rodka badaw-
czego poswieconego szybownictwu. 25 stycznia 1946 roku Minister Komunika-
cji powolat do zycia Instytut Szybownictwa z siedziba w Bielsku, a jego pierwszym
kierownikiem zostal inz. Rudolf Weigl. Nie byl on jedynym kandydatem na to sta-
nowisko, prowadzono takze indywidualne rozmowy z Franciszkiem Kotowskim
i Rudolfem Matzem, jednak prawdopodobnie osobowos¢ Weigla, jego energia
i entuzjazm przekonaly komisje do powierzenia mu tej funkcji. W rezultacie
zarzad uksztaltowal sie nastepujaco: kierownikiem instytutu zostal inz. Rudolf
Weigl, Wydziatem Wyszkolenia kierowal Wtodzimierz Humen (réwniez Lwo-
wiak)?, szkolg na Gorze Zar - Piotr Mynarski. Wydziat Techniczny objat Franci-
szek Kotowski, a sekcja naukowg kierowal inz. Rudolf Matz. Z powyzszych danych
jasno wynika, ze zarzad Instytutu Szybownictwa tworzyli gtéwnie konstruktorzy
i instruktorzy przybyli z Kresoéw, w wiekszos$ci zas osoby zwigzane wczesniej z Po-
litechnikg Lwowska.

2Tuz po wojnie do zabezpieczenia mienia szybowniczego przystapili bielscy harcerze szybow-
nicy. Duszg i organizatorem przedsiewzigcia byt druh Tadeusz Puchajda, pilot szybowcowy. Wiecej
na ten temat w: A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000, Wroclaw 2015,
s. 137-147; A. Glass, Harcerze pierwsi na Zarze, [w:] Na harcerskich skrzydlach, red. A. Glass, Biel-
sko-Biata - Warszawa 2021, s. 68-69.

2L A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa..., s. 147.

2 Urodzony w 1904 roku we Lwowie Wlodzimierz Humen nie byt zwigzany z Politechnika
Lwowskg, byt magistrem wychowania fizycznego, studia ukonczyt w Warszawie, tam tez zostal czton-
kiem studenckiego kota szybowcowego ,,Start”. W 1936 roku w Ustianowej odbyt kurs instruktoréw
szybowcowych. W 1937 roku zdobyt Srebrng Odznake Szybowcows. W 1938 roku prowadzit szko-
lenie szybowcowe dla studentéw Akademii Wychowania Fizycznego w Warszawie. Tuz przed wybu-
chem wojny rozpoczal prace w referacie szybowcowym Zarzadu Gtéwnego LOPP. Po wojnie uczest-
niczyl w konferencji w Jezowie Sudeckim, gdzie spotkal sie z lwowskimi szybownikami. Postanowit
dotfaczy¢ do bielskiego zespolu w roli szkoleniowca. Byt tworca wydziatu lotniczego w bielskim Tech-
nikum Mechaniczno-Elektrycznym i zastuzonym propagatorem sportu szybowcowego. Z ramienia
Aeroklubu Bielskiego w 1948 roku zostal delegatem na konferencj¢ generalng FAI w Paryzu. Tam
wybrano go wiceprezydentem FAI funkcje pelnit do 1950 roku. W 1950 roku na konferencji general-
nej FAI w Cleveland (USA) na jego wniosek ustanowiono Ztotag Odznake Szybowcowa z Trzema Dia-
mentami. Opublikowal podreczniki na temat szybownictwa, a takze liczne artykuly w prasie. Zob.
J. Chetmecki, K. Kadzelek, Wilodzimierz Humen (1904-1972), Halina Szwarc (1921-2002) - pionierzy
aktywnosci fizycznej i rekreacji 0sob dorostych i w trzecim wieku, [w] Aktywnos¢ fizyczna i spoleczna
0s6b trzeciego wieku, red. J. Nowocien, K. Zuchora, Warszawa 2012, s. 152-161; T. Malinowski, Pro-
fesor, ,,Skrzydlata Polska” 1972, nr 35, s. 9.
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Wisrod ,,0jcdw zalozycieli” instytutu byt rowniez inzynier Rudolf Matz (1903—
1953)%. Urodzit si¢ w Jasieniu w Bieszczadach, ale nauke szkolng rozpoczal juz
we Lwowie. Bedac uczniem VIII klasy (ostatniej) gimnazjum, uczestniczyl w woj-
nie polsko-bolszewickiej. W 1921 roku zdal egzamin dojrzatosci. Po maturze roz-
poczal studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej. W okresie stu-
didw, od 1924 roku, byt czynnym czlonkiem Zwigzku Awiatycznego Studentéw
Politechniki Lwowskiej. Zdobyl wszystkie licencje pilota i z ramienia Aeroklubu
Lwowskiego bral udziat we wszystkich wyprawach szybowcowych do Bezmiecho-
wej. W 1930 roku mial wypadek na szybowcu CW-II, ktérego nastepstwem byla
diuzsza przerwa w lataniu i trwata niepelnosprawnos¢ nogi. Wydarzenie to jednak
nie zakonczylo jego kariery pilota. W 1937 roku wziat udzial w Krajowych Zawo-
dach Lotniczych w zespole Rudolfa Weigla. Reprezentacja Aeroklubu Lwowskie-
go, w barwach ktdrego startowal, zajeta tam II miejsce w klasyfikacji generalne;.
Rownolegle rozwijal swe umiejetnosci konstruktorskie i dziatalno$¢ naukows oraz
projektowa. Byl utalentowanym wynalazcg i konstruktorem. Stworzyt m.in. pro-
jekt silnika lotniczego z dzielonym walem, jednak nie zostat on wdrozony do pro-
dukgji, tymczasem kilka lat pézniej podobne rozwigzanie wprowadzita wytwornia
silnikéw lotniczych Hirth w Niemczech. W 1933 roku zostal kierownikiem tech-
nicznym szkoly szybowcowej w Bezmiechowej, gdzie zbudowal stacje meteoro-
logiczng i radiows. Skonstruowatl takze wage do pomiaru szesciu sit sktadowych
dla tunelu aerodynamicznego we Lwowie oraz przyrzady rejestrujace wlasnosci
szybowcow i samolotéw w locie. W czasie okupacji niemieckiej dziatal w kon-
spiracji, m.in. w wydziale wywiadu zagranicznego Komendy Gléwnej Armii Kra-
jowej. Komorka obejmowata réwniez wywiad lotniczy. Wiosng 1944 roku zo-
stal aresztowany przez gestapo, ale uwolniono go tuz przed wkroczeniem Rosjan
do Lwowa.

W dzialalno$¢ nowo powstatego Instytutu Szybownictwa, podobnie jak jego
koledzy, zaangazowal si¢ calym sercem. Jesienig 1945 roku grupa Iwowska: Rudolf
Matz, Franciszek Kotowski (ktory jednak wkrétce zrezygnowat z projektu), Ma-
rian Gracz* i Jozef Niespal podjeta si¢ zadania odtworzenia dokumentacji przed-
wojennego szybowca przej$ciowego Salamandra, konstrukcji inz. Wiadystawa
Czerwinskiego, na podstawie jedynego zachowanego egzemplarza szybowca, kto-
ry przetrwal wojne ukryty w Goleszowie. Poczatki byly trudne. Konstruktorzy pra-
cowali w niezwykle prymitywnych warunkach, w gliwickim mieszkaniu Mariana
Gracza, niejednokrotnie kreslac rysunki na stole kuchennym. Prace ukonczono
w czerwcu 1946 roku. Réwnolegle trwaly prace organizacyjne Instytutu Szybow-
nictwa w Bielsku. Mierzono si¢ z licznymi trudno$ciami, brakowalo mieszkan
i srodkéw na wyplaty; przez pierwsze miesigce 1946 roku nikt z pracownikow
nie otrzymywal wynagrodzenia, a koszty wyjazdéw stuzbowych pokrywali oni

#Zob. Rudolf Matz, [w:] Stownik biograficzny technikéw polskich, t. 15, Warszawa 2004, s. 84-85;
Polskie szybowce 1945-2011, red. A. Glass, T. Murawski, Bielsko-Biala 2012, s. 76-77.

#Inz. Marian Gracz - kierownik warsztatow LOPP w Jaroslawiu w latach 1934-1935, po woj-
nie konstruktor Szybowcowego Zakladu Do$wiadczalnego w Bielsku. Skonstruowal m.in. szybowiec
SZD-10 Czapla (razem z Romanem Zatwarnickim i Irena Kaniewska).
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z wlasnych funduszy. Jednak pod kierownictwem inzyniera Rudolfa Weigla insty-
tut rozwijal sie niezwykle szybko - stworzyt on diugofalowy plan doposazania pol-
skiego lotnictwa sportowego w szybowce. Dzigki jego inicjatywie Wydziat Tech-
niczny IS opracowal zalozenia pigciu typéw szybowcdw, ktdre nastepnie przez
wiele lat stanowily podstawe produkcji szybowcoéw w Polsce, byly takze eksporto-
wane za granice.

W pazdzierniku 1946 roku odbyta si¢ pierwsza wyprawa doswiadczalna Insty-
tutu Szybownictwa na lotnisko w Aleksandrowicach w celu zbadania koniecznej
techniki lotéw na falach powietrza wymuszanych przez teren gorski. Kierownic-
two wyprawy objal Wlodzimierz Humen, strong naukowg kierowal Rudolf Matz,
a w wyprawie wzieli udzial m.in. Rudolf Weigl (w roli pilota), Piotr Mynarski
i Adam Zientek®. Dzieki lotom na fali halniakowej pilotom szybowcéw udawa-
to si¢ osiagac¢ rekordy wysokosci lotu. W kolejnych latach Instytut przeprowadzit
nastepne wyprawy, w Sudety i Tatry, co przyczynilo si¢ do masowej popularyzacji
lotow wysoko$ciowych.

W 1946 roku Piotr Mynarski wspétorganizowal I Unifikacyjny Kurs Instrukto-
réw Szybowcowych na lotnisku w Aleksandrowicach oraz na szybowiskach w Go-
leszowie i na Zarze. Kurs ten ukorniczyto 67 os6b. Piotr Mynarski zostat pierwszym
pilotem fabrycznym w Instytucie Szybownictwa. Jako pilot doswiadczalny insty-
tutu dokonal oblotu pierwszych powojennych prototypéw szybowcéw: IS-1 Sep,
IS-2 Mucha, IS-3bis ABC oraz pigciu egzemplarzy zrekonstruowanych: IS-B Ko-
mar 48 (1949), IS-5 Kaczka (1949), IS-4 Jastrzab.

Pierwsze konstrukcje i wyprawa do Samedan

W lutym 1946 roku skonstruowano w Instytucie Szybownictwa pierwszy wla-
sny* szybowiec IS-1 Sep, zaprojektowany przez Iwowskich inzynieréw Jozefa Nie-
spala i Wladystawa Nowakowskiego. Z tym szybowcem Rudolf Weigl zdecydowat
sie na wyjazd na zawody miedzynarodowe w Szwajcarii. W 1947 roku na alpejskim
lotnisku Samedan (koto St. Moritz) zorganizowano I Miedzynarodowy Tydzien
Szybowcowy Engadine. Polska ekipg kierowal osobiscie Rudolf Weigl, oprocz
niego w wyprawie wzigli udzial m.in. Jézef Niespal, Wtadystaw Nowakowski oraz
- w roli zawodnika - Adam Zientek. W skfad taboru wchodzily stare ciezaréwki
z demobilu ciggnace wozki z szybowcami. Przez cztery dni uczestnicy podrézowa-

» Adam Zientek (1919-2008) - swoja przygode z szybownictwem rozpoczynal w Bezmiechowej
pod okiem instruktora Piotra Mynarskiego. Juz przed wojna okazat si¢ niezwykle zdolnym pilotem
i uczestniczyl w zawodach krajowych. W 1938 roku, po starcie z géry Chelm, utrzymat sie na szy-
bowcu Komar w powietrzu przez 6 godzin i 32 minuty. Po wojnie doskonalit swe umiejetnoéci. Od
1947 roku pracowal w Instytucie Szybownictwa w Bielsku na stanowisku pilota do$wiadczalnego.
Zajmowal si¢ oblatywaniem prototypdw szybowcdw oraz przeprowadzal ich proby w locie. W 1948
roku w VII Krajowych Zawodach Szybowcowych (pierwszych po wojnie) zajal pierwsze miejsce. Re-
gularnie prezentowal polskie szybowce w locie na pokazach lotniczych za granica, m.in. w Austrii,
Niemczech, Francji, Bulgarii, Szwecji i Finlandii. Lacznie wykonat 12800 lotéw o facznym czasie po-
nad 6700 godzin. Zob. J. Jedrzejewski, Polscy piloci doswiadczalni, Warszawa 2014, s. 706-715.

2 Salamandra byta rekonstrukecja przedwojennego szybowca.
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li przez zrujnowang wojng Europe w spartanskich warunkach: w ci¢zaréwkach, na
drewnianych fawach, pomiedzy pojemnikami z benzyng. Bylo to niezapomniane
doswiadczenie. Szybowiec Sep wzbudzil na zawodach powszechne zainteresowa-
nie z powodu niezwyklej konstrukeji. Podrywajac si¢ do lotu, odrzucat metalowe
podwozie, bombardujac nim lotnisko, a blaszane hamulce aerodynamiczne wyda-
waly efekty akustyczne przypominajace syrene. Polacy na zawodach ustepowali
jedynie Szwajcarom, a w ostatnim dniu zawoddéw ,,buczacy hamulcami S¢p byt
na mecie pierwszy .

W czerwcu 1948 roku odbyly si¢ pierwsze po wojnie VII Krajowe Zawody
Szybowcowe na Zarze. Bardzo aktywny Wydzial Wyszkolenia organizowal, pod
kierownictwem Wtlodzimierza Humena, szkolenia instruktoréw, zawody szy-
bowcowe, tworzyl programy szkolen i zarazem opracowywal pomoce naukowe
i pierwsze podreczniki. Z inspiracji wydziatu rozbudowano szybowisko gérne Zar
w oparciu o wycigg szynowo-linowy. Przede wszystkim jednak instytut przyczy-
nil si¢ do zorganizowania w bielskiej Panstwowej Szkole Przemystowej kierun-
ku mechaniczno-lotniczego. Mimo sukcesow, w pazdzierniku 1948 roku zapadta
jednak decyzja o przeksztalceniu Instytutu Szybownictwa w Szybowcowy Zaktad
Dos$wiadczalny.

Szybowcowy Zaklad Doswiadczalny

Inzynier Rudolf Weigl zostal w 1948 roku przeniesiony do Departamentu
Lotnictwa Cywilnego w Warszawie. Losy tego zastuzonego pilota potoczyly sie,
niestety, tragicznie — w 1952 roku zginat §miercig lotnika w katastrofie pod Szamo-
tulami. Zostal pochowany na warszawskich Powazkach, a na jego grobie umiesz-
czono $miglo samolotu. Tak pisano w ,,Skrzydlatej Polsce™:

Nielatwo zapomnie¢ o czlowieku, ktory byt nie tylko wzorem pilota — sportowca, ale réw-
niez wzorem organizatora lotnictwa sportowego i wzorem wychowawcy — opiekuna naszej
mlodziezy lotniczej. Jego niespozyta energia, jego zdolno$¢ tworczego pokonywania wszel-
kich trudno$ci organizacyjnych, a przy tym jego pogodne usposobienie, ktére w kazdej sytu-
acji pozwalalo mu mie¢ - jakze znany — u$émiech na twarzy, to cechy charakteru, ktére uczy-
nily Rudolfa Weigla jedng z najbardziej wartosciowych jednostek dziesieciolecia [...] sportu
lotniczego. Za$ jak najlepiej pojete kolezenstwo, ktérym si¢ odznaczal, zjednato mu dziesiat-
ki oddanych przyjaciof.

W 1948 roku kierownictwo przemianowanej jednostki (SZD) objal inzy-
nier Wladystaw Nowakowski**. Urodzil si¢ on w 1916 roku w Kotaczycach (wo-
jewodztwo podkarpackie). Jego ojciec byl nauczycielem szkoly powszechnej.
W 1930 roku wraz z rodzicami przenidsl si¢ do Lwowa, gdzie kontynuowat
nauke w liceum panstwowym, a po maturze w 1934 roku rozpoczal studia
na kierunku lotniczym (Wydzial Mechaniczny) Politechniki Lwowskiej. W czasie

7 A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000, Wroctaw 2015, s. 307.

# ,Skrzydlata Polska” 1954, nr 5, s. 70.

¥ Zob. m.in. Stownik biograficzny technikéw polskich, t. 4/5, Warszawa 2004, s. 98; J. Konieczny,
Dyrektor SZD, ,,Skrzydlata Polska” 1982, nr 4, s. 10; Polskie szybowce 1945-2011, red. A. Glass, T. Mu-
rawski, Bielsko-Biata 2012, s. 108-109.
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studiéw wstapil do Zwiazku Awiatycznego Studentow Politechniki Lwowskiej, tam
zrodzily sie jego zainteresowania zwigzane z technika szybowcowa. W 1939 roku,
juz po wybuchu wojny, uzyskal dyplom magistra inZyniera mechanika w grupie
lotniczej, a w kolejnych latach, az do 1941 roku, pracowal jako konstruktor szy-
bowcowy w Lwowskich Warsztatach Lotniczych (przemianowanych na Planier-
nyj Zawod Ossoawiachima Nr 5). Pod koniec wojny trafit do obozu koncentracyj-
nego w Plaszowie. Po 1945 roku poczatkowo zamieszkal w Krakowie i wykladat
na Wydziale Lotniczym w Akademii Gérniczo-Hutniczej. Zajmowal sie zagadnie-
niami mechaniki lotu, prowadzac jednoczesnie ¢wiczenia z zakresu silnikow lot-
niczych. Nie porzucil jednak swojej pasji szybowniczej i na propozycje dwczesne-
go szefa Instytutu Szybownictwa (IS) w Bielsku-Bialej, inzyniera Rudolfa Weigla,
postanowil przenies¢ si¢ do Bielska do nowo powstatej placowki. Poczatkowo kie-
rowal tam dzialem naukowo-badawczym, skupiajac sie szczegdlnie na konstruk-
cjach nietypowych i doswiadczalnych.

Rok awansu Wtladystawa Nowakowskiego byl rownoczesnie trudnym rokiem
dla calego polskiego szybownictwa, gdyz w 1948 roku komunistyczne wladze za-
rzadzily weryfikacje pilotow — wszyscy musieli ztozy¢ w aeroklubach swoje licen-
cje. Pilotow opiniowala Terenowa Komisja Weryfikacyjna, nieoficjalnym celem
tej weryfikacji bylo usunigcie z grona pilotéw 0séb o niewtasciwej przeszlosci.
Zweryfikowani negatywnie na zawsze tracili licencje pilota. Wéréd Iwowskich szy-
bownikéw licencje stracit m.in. Piotr Mynarski. Zakonczylo to kariere tego wy-
bitnego pilota, ktory odtad poswiecit si¢ pracy konstruktorskiej i pedagogiczne;.
Jak wspominat jeden ze zweryfikowanych negatywnie, Tadeusz Kostia:

Szybko dowiedzielismy sie, ze jesteSmy zawieszeni w lataniu samolotowym i szybowcowym.
W obronie niezweryfikowanych swych pracownikéw odwaznie wystapil dyrektor SZD i pre-

zes aeroklubu mgr inz. Wiadystaw Nowakowski pismem do prezydenta Boleslawa Bieruta,
ale to nic nie zmienilo®.

Wiadystaw Nowakowski cieszyl sie opinig wybitnego i wszechstronnego kon-
struktora, zaréwno w zakresie koncepcji, jak i aerodynamiki, obliczen i osiggow.
Stanowisko dyrektora zmusito go do ograniczenia udzialu w pracach konstruk-
torskich. Nadal jednak inspirowal i wprowadzal nowatorskie pomysty, swoimi
trafnymi uwagami przyczynial si¢ do sukceséw konstrukcyjnych szybowcow
powstajacych w SZD. W 1952 roku otrzymat zespotowa Nagrode Panstwowg dla
konstruktoréw Szybowcowego Zakladu Doswiadczalnego. Co ciekawe, chociaz
napisal nawet podrecznik pilotazu®, to sam jako jedyny z lwowskich ,, mechani-
kow” nie latal, mimo iz wielokrotnie byt do tego zachecany przez kolegow.

Tworzenie szybownictwa w Chinskiej Republice Ludowej

Od 1954 roku Szybowcowy Zaklad Doswiadczalny zaangazowat si¢ w organi-
zacje szybownictwa w Chinach. Na podstawie umowy miedzynarodowej o wspot-

%0 A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu. .., s. 327.
31 Szybownictwo. Podrecznik instruktora i pilota szybowcowego, red. W. Humen, [wpodtaut. W. No-
wakowski], Warszawa 1948.
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pracy w dziedzinie szybownictwa SZD uruchomil w miejscowosci Czian-Tia-Kou
(okoto 100 km od Pekinu) biuro konstrukcyjne i zaklad produkcyjny*. Gléwnym
konstruktorem (w latach 1956-1958) byt Jézetf Niespal. Pod jego kierunkiem za-
projektowano pierwszy chinski szybowiec dwumiejscowy szkolny Jie-Fang-1, a on
sam w 1958 roku zostal uhonorowany w Pekinie Ztota Gwiazda Przyjazni Pol-
sko-Chinskiej. Uruchomiono réwniez produkcje szybowcéw polskiej konstrukeji,
m.in. ABC, Salamandra, Bocian, a takze wyksztalcono kadre instruktorska w Chi-
nach®. Mozna zatem uzna¢, ze poczatki chinskiego szybownictwa wiaza sie $ci-
Sle z bielskim osrodkiem i Iwowskimi szybownikami. Warto doda¢, ze sam Jozef
Niespat za opracowanie konstrukcji szybowcdw Mucha, Jastrzab, Nietoperz, Sep,
Kaczka i Jaskotka zostal, wraz z zespolem, uhonorowany w 1952 roku zespotowa
nagroda Prezesa Rady Ministrow (III stopnia)**.

Pod okiem Wtadystawa Nowakowskiego w Szybowcowym Zakladzie Do-
$wiadczalnym powstalo wiele nowych szybowcdéw, a niemaly liczbe z nich skon-
struowali lwowscy konstruktorzy. Wéréd nich byl, dotad niewspomniany, in-
zynier Roman Zatwarnicki®, urodzony w 1914 roku we Lwowie, syn inZyniera
i urzedniczki, wezesnie osierocony przez ojca. Uczyt si¢ w XI Gimnazjum im. Jana
i Andrzeja Sniadeckich we Lwowie, a po maturze w 1934 roku rozpoczat studia
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej. Wtedy tez zwigzal si¢ po-
czatkowo z ZASPL (zdobyt licencje pilota we wszystkich kategoriach), a potem
z Aeroklubem Lwowskim. Po studiach pracowal jako asystent na Wydziale Geo-
metrii Wykreslnej Politechniki. Byl zapalonym sportowcem, czynnie uprawial
narciarstwo, nalezagc do Akademickiego Zwiazku Sportowego, w 1936 roku zdobyt
legitymacje zawodniczg. Byt takze turysta, taternikiem i majsterkowiczem. Sam
przerobil niemiecka amfibi¢ wojskowa na samochdéd osobowy. W 1945 roku zo-
stal przesiedlony ze Lwowa do Polski, poczatkowo do Gdyni, ale wkrétce nawigzal
kontakt z grupa lwowskich inzynieréw lotniczych, organizatorami Instytutu Szy-
bownictwa w Bielsku. W osrodku tym podjat prace (od 1 listopada 1946 roku),
tam tez stworzyl pierwsza powojenng konstrukcje: byta to wyciagarka szybowco-
wa SZD-X oraz $ciaggarka liny holowniczej. W 1947 roku skonstruowat (wspol-
nie z Rudolfem Matzem) szybowiec szkolny IS-3 ABC, ktéry potem budowany byt
licencyjnie w Chinach. W 1948 roku, jeszcze jako pilot, wziat udzial w VII Krajo-
wych Zawodach Szybowcowych (pierwszych po wojnie), ktére odbyty sie na go-
rze Zar. Wkrétce potem zostal zweryfikowany negatywnie przez wladze i wraz
z innymi utracil licencje pilota. Dzietem Zatwarnickiego byl legendarny szybo-
wiec szkoleniowy SZD-9 Bocian (wyprodukowano az 615 sztuk), na ktérym szko-

32 A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu..., s. 372-373.

3 Slgscy szybownicy latajg w Indiach i szkolg chiiskich instruktoréw, ,Trybuna Robotnicza” 1956,
nr 16.

* Uchwata Prezydium Rzgdu w sprawie przyznania nagréd paristwowych za osiggniecia w dziedzi-
nie nauki, postepu technicznego, literatury i sztuki za rok 1952, ,Trybuna Robotnicza” 1952, nr 176.

> Zob. Polskie szybowce 1945-2011..., s. 55-56; R. Niedzielski, Roman Zatwarnicki, [w:] Stow-
nik biograficzny technikéw polskich, t. 6, Warszawa 1998, s. 173-175; Mata encyklopedia lotnikéw pol-
skich: Roman Zatwarnicki, ,Skrzydlata Polska” 1977, nr 23, s. 10.
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lity sie potem kolejne pokolenia pilotéw*®. W latach 1955-1968 osiagni¢to na nim
az 29 rekordéw $wiata®. Zatwarnicki byt tez tworcg Czapli i Lisa. Ten ostatni byt
produkowany seryjnie, powstalo okolo 30 szybowcow tej konstrukcji.

Nie sposob w tej krotkiej opowiesci odnotowac wszystkich prac konstrukceyj-
nych i projektow autorskich Iwowskich szybownikéw w Bielsku. Podstawowe dane
dotyczace omawianych w artykule postaci zawarto w tabeli ponizej**. Wykaz nie
obejmuje calego wkladu pracy przy obliczeniach, modyfikacjach konstrukcyjnych
i przeprowadzanych probach, ktére zawsze wymagaly udzialu szerszego grona

pracownikow.

Imi Konstrukgcje Az Data .

i nazw;;sko szybowcov;'fe RiERRby oblotu Eilot
Franciszek IS-2 Mucha Irena Kaniewska 1948 | Piotr Mynarski
Kotowski
Rudolf IS-A Salamandra | Jozef Niespal, 1946 | Piotr Mynarski
Matz M. Gracz

IS-3 ABC Roman 1947 | Piotr Mynarski
Zatwarnicki
Jozef IS-1 Sep W. Nowakowski 1947 | Piotr Mynarski
Niespat IS-4 Jastrzab Tadeusz Kostia 1949 | Piotr Mynarski
IS-C Zuraw A. Kokot 1952 | Adam Zientek
(rekonstr.)
SZD-11 Albatros | Justyn Sandauer
SZD -26 Wilk B. Szuba
SZD-27 Kormoran | — 1965 | Adam Zientek
SZD-35 Bekas Tadeusz Labué 1970 | Adam Zientek
Wiadystaw SZD-6X Nietoperz |Justyn Sandauer 1951 | Adam Zientek
Nowakowski  |S7ZD-22 Mucha R. Grzywacz 1958 | Adam Zientek
STD
Justyn SZD-8 bis Jaskotka | A. Skarbinski 1952 | Adam Zientek
Sandauer® Tadeusz Kostia
SZD-9 Bocian Roman 1952 | Adam Zientek
Zatwarnicki
Marian Wasilewski
Roman SZD-10 Czapla I. Kaniewska, 1953 | Adam Zientek
Zatwarnicki M. Gracz
SZD-25 Lis — 1960 |S. Skrzydlewski

% Polskie szybowce 1945-2011. Problemy rozwoju, red. A. Glass, T. Murawski, Bielsko-Biala 2012,
s. 52.

%7 https://dlapilota.pl/wiadomosci/polska/rocznica-ustanowienia-przez-polaka-rekordu-absolut
nej-wysokosci-lotu [dostep: 18.02.2026].

* Dane w tabeli na podstawie: A. Skarbinski, Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000...,
s. 167-168.

¥ Justyn Sandauer (1924-2018) réwniez byl Lwowianinem, ale mlodszego pokolenia, w zwiaz-
ku z czym nie mial powigzan z Politechnika Lwowska. Urodzit si¢ w zamoznej rodzinie o korzeniach
zydowskich, byt synem adwokata. Przed wojna uczyt si¢ w lwowskim gimnazjum. Podczas okupacji
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Praca pedagogiczna

Warto zauwazy¢, ze stworzenie SZD w miejsce dawnego Instytutu Szybow-
cowego wigzalo si¢ z odiaczeniem dzialalnosci dydaktycznej od konstrukcyjne;.
Nowy Zaklad Doswiadczalny podporzadkowany byt przemystowi i jego dzia-
talnos¢ skupiala si¢ wokdt konstrukeji nowych szybowcéw gotowych do oblotu
i produkgji seryjnej. Jednak bohaterowie naszej opowiesci nie zrezygnowali z dzia-
talnosci dydaktycznej i nadal zarazali swa pasja nowe pokolenia szybownikéw.
Piotr Mynarski w 1946 roku kierowat Szkota Szybowcowa na gorze Zar, a nawet
pdzniej ksztalcit tam miodych pilotéw. Przede wszystkim jednak przez diugie lata
nauczal w bielskim technikum. Pedagogika byla druga - obok szybownictwa -
jego pasja.
W Bielsku-Bialej podkresla sig, ze Piotr Mynarski, ktdry przez 37 lat swej pracy
pedagogicznej wychowat liczne rzesze mtodziezy, byl nauczycielem uwielbianym
przez swych podopiecznych. Zawsze pogodny, o blyskotliwym poczuciu humoru,
mial wyjatkowe podejscie do mtodych ludzi, byt wéréd nich popularny i ogrom-
nie lubiany®.
W bielskim technikum nauczat termodynamiki réwniez Justyn Sandauer, kté-
ry pracowal takze w Szkole Instruktoréw Szybowcowych w Aleksandrowicach
kolo Bielska, gdzie wykladal podstawy aerodynamiki i prowadzil kurs fizyki.
Na politechnice wyktadali rownolegle: inzynier Rudolf Matz, docent Franciszek
Kotowski i inzynier Wladystaw Nowakowski. Matz byt kierownikiem Katedry Bu-
dowy Lotnisk i Eksploatacji Lotniczej na Wydziale Komunikacji Wydziatéw Po-
litechnicznych Akademii Goérniczej. Tak wspominal go jeden z jego studentow,
Adam Trojanowski:
Z lwowska grupa latania byl zwigzany takze inz. Rudolf Matz, ktory prowadzit dla nas wykta-
dy z dziedziny wyposazenia poktadowego samolotéw oraz nawigacji lotniczej [...]. Byt czto-
wiekiem niezwyklej dobroci i zyczliwoéci, skrupulatnym i do$§wiadczonym, niestety chorowi-
tym i wkrétce ulegt meczacym cierpieniom*’.

A inny pisat:

[...] najbardziej lubianym [wykladowcg byl] - prof. Rudolf Matz, drobny i szczupty, utykajacy
po skomplikowanych ztamaniach w wypadku lotniczym. Do prof. Matza udawali$émy si¢ cze-

niemieckiej Lwowa w 1943 roku zostal wywieziony do pracy przymusowej. W 1945 roku powrdcil
do Lwowa i wkrotce zostal ekspatriowany na potudnie Polski. Zamieszkal poczatkowo w Krakowie,
gdzie rozpoczal studia na Oddziale Lotniczym Akademii Gérniczo-Hutniczej. W tym czasie zwig-
zal swe losy z Aeroklubem Bielskim i rozpoczal swa przygode z lotnictwem. Pierwszym szybowcem
skonstruowanym przez Justyna Sandauera byl SZD-6x Nietoperz, wedlug projektu mgr inz. Wiady-
stawa Nowakowskiego (1951). W Szybowcowym Zaktadzie Do$wiadczalnym uczestniczyt réwniez
w opracowaniu konstrukcji wyczynowego szybowca SZD-8 Jaskdtka projektu Tadeusza Kostii.
Wspoltworzyt legendarnego Bociana i Albatrosa. W Bielsku pracowal do 1953 roku, a nastepnie
zwigzal swe losy z warszawskim Instytutem Lotnictwa, gdzie od 1968 roku pracowal w Zakladzie
Badan w Locie (ZBL). Obronil doktorat na Politechnice Warszawskiej, nastgpnie uzyskat docenture.
Pod jego redakcja w 1967 roku ukazat si¢ Podrecznik pilota szybowcowego.

0 ,Skrzydlata Polska” 1987, nr 42, s. 12.

1 A. Trojanowski, Lwowscy mechanicy w Krakowie jak ich pamigtam, ,Cracovia Leopolis” 2005,
nr 4, s. 36.
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sto z prosba o drobne pozyczki przed wyplata stypendium, ktérych nigdy nie odmawial. Gréb
prof. Matza na cmentarzu przy ul. Bujwida w kazdy dzien zaduszny byl ozdobiony kwiatami
przez bylych studentéw z sekeji lotniczej i Wydzialu Lotniczego®.

Serdeczna sympatig i podziwem cieszyl sie roéwniez na Politechnice Krakow-
skiej dziekan wydzialu mechanicznego, docent inzynier Franciszek Kotowski:

Przydomek ,,Lotnik” zyskal dzigki legendarnej przeszlosci oraz charakterystycznemu sposo-

bowi noszenia okularéw na czole, tak jak to robili piloci po wyladowaniu. Byt osobg zyczliwa

i lubiang przez studentéw [...]. Aktywnie uczestniczyl w projektowaniu szybowcéw — i sam
na nich latat®.

A tak zachowal si¢ w pamigci studentéw inzynier Wtadystaw Nowakowski:

Byl doskonalym wyktadowca, spokojny i dystyngowany, a réwnoczesnie kontaktowy i zyczli-
wy. Byl teoretykiem i praktykiem, konstruktorem, a takze menedzerem - jako dyrektor Insty-
tutu Szybowcowego w Bielsku™.

Nie mozna tez zapomnie¢ o dokonaniach Wlodzimierza Humena, ktéry tworzyt
nowoczesne podstawy ksztalcenia instruktoréw szybowcowych. Byl zalozycie-
lem Centralnej Szkoly Instruktoréw Szybowcowych i autorem reformy szkolenia
szybowcowego wprowadzajacej stopnie wyszkolenia niezaleznie od kategorii,
a w latach 1949-1953 kierowal wydziatem lotniczym w Technikum Mechanicz-
no-Elektrycznym w Bielsku. Dla ucznidw i studentéw pozostal na zawsze ,,Profe-
sorem’™®,

Dzieki ofiarnej pracy pedagogicznej wspomnianych wyzej oséb szybownicza
pasja byla przekazywana kolejnym pokoleniom konstruktoréw i pilotow.

%%

Mozna przypuszczad, ze bez Iwowskich konstruktoréw i pilotéw nie powstal-
by bielski osrodek szybowniczy, a polski sport szybowcowy wiele by stracil na swej
wielko$ci. Przeniedli oni na Podbeskidzie najlepsze tradycje Iwowskiego szybow-
nictwa i dali poczatek pdzniejszym sukcesom polskich pilotow.
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Lviv Glider Constructors and Pilots in the Podbeskidzie Region
Summary

The author presents the history of Polish gliding after World War II,
emphasising the role of the community originating from pre-war
Lviv. It discusses the activities of outstanding engineers, designers,
test pilots and aviation organisers, before 1939 affiliated with the Lviv
Polytechnic and the Lviv Aeroclub, who settled near Bielsko after
the war. In the article, their leading role in establishing the Gliding
Institute in Bielsko and then the Glider Experimental Works was
revealed. It proves that their endeavours allowed for the continuation
of the best traditions of Lviv gliding in the Podbeskidzie region and
contributed to the later successes of Polish pilots.

Keywords

Lviv Polytechnic, Gliding Institute in Bielsko-Biata, gliding, glider
constructors, Piotr Mynarski, aviation

Lemberger Segelflieger im Podbeskidzie
Zusammenfassung

Die Autorin stellt die Geschichte des polnischen Segelflugs nach
dem Zweiten Weltkrieg dar und hebt dabei die Rolle des aus dem
Vorkriegs-Lemberg stammenden Milieus hervor. Sie behandelt die
Tatigkeit herausragender Ingenieure, Konstrukteure, Testpiloten
und Organisatoren des Luftsports, die vor 1939 mit der Technischen
Hochschule Lemberg sowie dem Lemberger Aeroklub verbunden
waren und sich nach dem Krieg in der Umgebung von Bielitz nieder-
lielen. Sie zeigt, dass ihre Téatigkeit die Fortfithrung der besten Tra-
ditionen des Lemberger Segelflugs im Podbeskidzie ermdglichte und
zu den spdteren Erfolgen polnischer Segelflieger beitrug.

Schliisselworter

Technische Hochschule Lemberg, Institut fiir Segelflug in Bielsko-
-Bielitz, Segelflug, Segelflieger, Piotr Mynarski, Luftfahrt
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Gora Zar 1948, Krajowe Zawody szybowcowe, na tle szybowca ABC Rudolf Matz

zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Rudolf Matz
zrédto: ,Skrzydlata Polska” 1964, nr 11
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Piotr Mynarski
zrodlo: ,Skrzydlata Polska” 1987, nr 4

Piotr Mynarski (z lewej) z inzZynierem Czerwinskim
przy szybowcu wyczynowym CW-5 na lotnisku w Sknilowie kolo Lwowa

zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe
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0d lewej: mgr inz. Wiadystaw Nowakowski, inz. Jézef Niespat. W tle szybowiec IS-1 Sep, Lotnisko
Samedan, Szwajcaria, lipiec 1947 .

Zrédto: M. Bujakowski, Kalendarium Bielska-Bialej 1956-1989, Bielsko-Biata 2020

Wtodzimierz Humen
zrodlo: ,,Skrzydlata Polska” 1972, nr 35



Lwowscy szybownicy na Podbeskidziu 53

Wtadystaw Nowakowski
zrodlo: ,Skrzydlata Polska” 1964, nr 44

Wiadystaw Nowakowski
zrédlo: ,Skrzydlata Polska” 1982, nr 4
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Roman Zatwarnicki
zrodlo: ,,Skrzydlata Polska” 1977, nr 23

X ? frp — 3 S ‘ e

Konstruktorzy Szybowcowego Zakladu Doswiadczalnego (1963),
pierwszy z prawej Roman Zatwarnicki, oparty o szybowiec z lewej
Wrhadystaw Nowakowski, obok niego Jozef Niespat

zrodlo: ,,Skrzydlata Polska” 1966, nr 10
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Narodowe Archiwum Cyfrowe

Szybowiec Salamandra w locie

zrodlo: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Szybowiec IS-2 Mucha konstrukcji Franciszka Kotowskiego

zrédlo: samolotypolskie.pl
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IS-4 Jastrzab konstrukeji Jozefa Niespala

zrédlo: Muzeum Lotnictwa w Krakowie



